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Ropociag Odessa—Brody—Ptock i Gazociag Battycki

STRESZCZENIE. Rurociagi sa jedynym uniwersalnym $rodkiem transportu ropy naftowej i gazu

ziemnego na ladzie i po dnie morskim. Sie¢ ropociagow 1 gazociagéw w §wiecie szybko
wzrasta. Przez terytorium Polski moze prowadzi¢ jeden z najbardziej racjonalnych kierunkow
transportu rosyjskiej i kaspijskiej ropy oraz gazu, ktory powinien by¢ wpisany w zatozenia
jednolitej energetycznej i transportowej infrastruktury w geoekonomicznej przestrzeni Azja—
—Europa. Tranzyt przez Polskg to najtansza, najbezpieczniejsza i najszybsza droga ttoczenia
ropy naftowej i gazu ziemnego z Federacji Rosyjskiej, Regionu Morza Kaspijskiego i Azji
Srodkowej do Europy Zachodnie;.
Jako kraj tranzytowy powinnismy opowiada¢ si¢ za ladowym transportem ropy naftowej i gazu
ziemnego, podkreslajac nastgpujace zalety transportu rurociagowego: ciagtos¢ przesytu, szybkosé
przetaczania, niskie koszty przesytu w stosunku do innych $rodkéw transportu i duzy stopien
niezawodnoéci. Artykut omawia genezg oraz aktualna sytuacjg polityczna, ekonomiczna i tech-
niczng wokot dwoch projektoéw transportu weglowodordéw, ktorych realizacja Polska jest zy-
wotnie zainteresowana: ropociggu Odessa—Brody—Plock i gazociagu po dnie Morza Battyckiego.

SEOWA KLUCZOWE: Ropociag Odessa—Brody—Ptock, Gazociag Battycki

1. Wprowadzenie

Czynnikami, ktére zapowiadaja wiodaca rolg Rosji w geopolityce naftowej i gazowej sa:
prognozowany wzrost zapotrzebowania na gaz ziemny i ropg naftowa w skali $wiatowej,
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wyczerpywanie si¢ zt6z, dazenie najwigkszych konsumentéw tych surowcow do dywer-
syfikacji zrodel zaopatrzenia oraz niestabilna sytuacja w niektorych regionach wydobycia.
Od pazdziernika 2000 r. pomigdzy Moskwa a Bruksela rozpoczal si¢ dialog na temat energii.
Jego podstawg jest proste stwierdzenie faktu: 50% eksportu ropy naftowej i gazu ziemnego
z Rosji jest przeznaczone dla 25 krajow cztonkowskich UE, dla ktorej stanowi to 15%
zuzywanych surowcéw energetycznych.

TABELA 1. Prognozowana zalezno$¢ panstw Europy od importu weglowodordéw [%]

TABLE 1. Dependence of European countries on importing fuels in % (prognosis)

1998 2010 2020 2030
Unia Europejska 49 54 62 71
Europa-30 36 42 51 60

Zrodto: Green Paper, EU Commission, Brussels, 2000.

Przestrzen pomigdzy Baltykiem a Morzem Czarnym jest niezwykle waznym obszarem
tranzytowym dla energetycznych sieci europejskich. Panstwa przylegte do rozszerzonej Unii
Europejskiej (Biatorus i Ukraina) sa krajami tranzytowymi dla rosyjskich weglowodorow,
a ich stabilno$¢ powinna sta¢ si¢ zasadnicza kwestia zainteresowania UE. Juz obecnie
widoczne staja si¢ zarysy organizacji przestrzeni tego rynku. Jezeli chodzi o gaz ziemny,
rope naftowa i energi¢ elektryczna, utworzenie wspolnej przestrzeni pozwolitoby na
polaczenie sieci przesylowych i w ten sposéb umozliwito ptynne przesytanie produktéw
energetycznych. Prezydent Aleksander Lukaszenka na konferencji prasowej poswigconej
wynikom wyboréw parlamentarnych i referendum, ktore odbyty si¢ 17 pazdziernika 2004 r.
powiedzial, ze w Biatorusi nie ma zadnej dyktatury, ale porzadek w kraju trzeba utrzy-
mywac takze w interesie wszystkich mieszkancéw Europy. Nikomu nie jest potrzebny
w $rodku Europy niestabilny kraj. Przez Biatorus przewozi si¢ rocznie 200 mln ton towarow,
realizuje caty handel Zachodu z Rosja — stwierdzit biatoruski przywddca.

W zwiazku z tym trzeba wzia¢ pod uwagg potrzeby transportowe i mozliwo$¢ ich re-
alizacji. Wrazliwos¢ ekosysteméw morskich Baltyku, Morza Czarnego i Morza Srod-
ziemnego powinna odwies¢ zainteresowane panstwa UE od chgci wykorzystania trans-
portu morskiego w stopniu wigkszym niz dotychczas. Wymiana wod powierzchniowych
w morzach, ktérych akweny sa praktycznie zamknigte, trwa przez stulecia, a ich nie-
wielka rozleglo$¢ sprawia, ze w przypadku katastrofy zagrozone staja si¢ setki kilometrow
wybrzezy.
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2. Nowa strategia energetyczna Rosji
i zagrozenie dla Battyku

Produkcja, transport i eksport no§nikéw energii, w pierwszej kolejnosci ropy naftowe;j
i gazu ziemnego, odgrywaja kluczowa rolg w polityce wewngtrznej i zagranicznej Federacji
Rosyjskiej. Ropa i gaz sa nie tylko niezastapionymi zrodtami zasilania rosyjskiego budzetu
i calej rosyjskiej gospodarki, ale tez jednymi z gléwnych instrumentéw udziatu Rosji
w polityce §wiatowe;j.

Naftowa i gazowa polityka Rosji ma na celu — obok utrzymania konkurencyjnosci
swojej oferty eksportowej — zachowanie kontroli (lub znaczacego udzialu w jej
sprawowaniu) nad gtéwnymi trasami transportu ropy 1 gazu na obszarach postradzieckich:
od miejsc wydobycia do portow przetadunkowych na morzach okalajacych Rosj¢ oraz
zdobycie trwatego miejsca na rynku rozszerzonej Unii Europejskiej.

Wielka gra o naft¢ i gaz, ktéra zapewne zdominuje polityke $wiatowa na obszarze
euroazjatyckim w pierwszej potowie XXI wieku, toczy si¢ na wielu planszach, a miejsce
irola Rosji w tej grze zalezy od tego, w jakim stopniu Rosja begdzie kontrolowata transport
tych surowcow do morz: Kaspijskiego, Czarnego, Adriatyku, Barentsa i Oceanu Spo-
kojnego; dotyczy rowniez regionu Morza Battyckiego.

Polityka Rosji stanowi takze wyzwanie dla stworzenia przejrzystych wolnorynkowych
rzadow w krajach-importerach rosyjskich weglowodorow. W ostatnim okresie Kreml
wzmocnil wykorzystanie spotek naftowych na pozagospodarcze aspekty polityki Es-
tonii, Lotwy Litwy, Ukrainy, Stowacji i Polski. Moskwa traktuje surowce energetyczne
jako narzedzie realizacji wasko pojmowanego interesu w zakresie bezpieczenstwa na-
rodowego.

Wraz z objgciem wladzy przez Wtadimira Putina realizacja nowej baltyckiej polityki
(wpisujacej si¢ w proklamowany przez Anatolija Czubajsa postulat strategii budowania
,liberalnego imperium”) nabrata tempa. Dazac do przejgcia przez kapitat rosyjski akcji
w prywatyzowanych w republikach baltyckich przedsigbiorstw o strategicznym znaczeniu
dla ich gospodarek, Rosja nie ogranicza si¢ juz do stosowania okresowych sankcji energe-
tycznych wobec Lotwy, Litwy, Estonii, Bialorusi i Polski, lecz otwarcie stawia za cel
doprowadzenie do bankructwa niektorych przedsigbiorstw (przypadek portu Ventspilis).

W marcu 2003 r. Komitet Projektowy (instytucja pozarzadowa) przedstawit raport
(rekomendacja dla administracji rzadowej) na temat zwigkszenia efektywno$ci obrony
interesOw Rosji w regionie Morza Baltyckiego. Do zadan strategicznych autorzy raportu
zaliczaja: kontrolg wybrzeza Morza Baltyckiego i utrzymania statusu mocarstwa w regionie;
prowadzenie polityki opartej na dywersyfikacji tras transportowych; ochrona praw osob,
ktorych dziatalno$¢ (kontakty prywatne i stuzbowe) jest zwiazana z Rosja; polityczna,
finansowa, prawna i kulturalna pomoc dla rosyjskiej diaspory.

Baltyk — wewnatrzkontynentalne morze szelfowe, bez zdolnosci do samooczysz-
czania — jest najmtodszym morzem na naszej planecie, ptytkim i o niewielkim zasoleniu.
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Z powodu wzglednie niskiej temperatury biodegradacja chemikaliow zachodzi wolniej niz
w cieplejszych morzach. Jest to wyjatkowy ekosystem, odgrywajacy istotna rolg w zyciu
85 mln ludzi. Ze wzgledu na potozenie geograficzne i niewielka wymiang wody Baltyk
jest szczegolnie narazony na zanieczyszczenia. Morze Baltyckie z Atlantykiem jest po-
taczone przez waskie ciesniny, a skazona toksycznymi chemikaliami woda zalega w nim
25—30 lat.

W raporcie ,,Clean Baltic within Reach” (Czysty Battyk w zasiggu) sporzadzonym przez
Swiatowy Fundusz na Rzecz Przyrody (WWF) dyrektor programu ekosystemu Baltyku
WWEF Lasse Gustavson napisal, ze jesli jakiekolwiek morze UE zastuguje na miano Mare
Nostrum, to jest nim wtasnie Battyk. To wtasnie na Komisji Europejskiej powinna ciazy¢
najwigksza odpowiedzialnosc¢ za stan ekosystemu Baltyku. Kazdego dnia do Baltyku trafiaja
ogromne ilo$ci syntetycznych zwiazkéw chemicznych oraz resztek ropy naftowej. Z raportu
WWF wynika, ze skazenie niektorych organizméw zyjacych w Battyku jest pi¢édziesiat razy
wyzsze niz w Atlantyku. Stan wod Battyku mogtoby poprawié rozporzadzenie KE doty-
czace kontroli substancji chemicznych.

W ostatnich latach Battyk stal si¢ jednym z wazniejszych akwendow do transportu ropy
naftowej. Tendencja ma charakter wzrostowy: w 2003 r. przez Ciesniny Dunskie prze-
ptynglo 8 tys. tankowcow, a w 2010 r. liczba ta wyniesie okoto 13 tys., czyli wigcej niz przez
Bosfor. Katastrofa kazdego tankowca natychmiast doprowadzi do katastrofy ekosystemu
Battyku. Na wzrost eksportu rosyjskiej ropy przez porty battyckie zwroécono uwagg podczas
posiedzenia Komitetu Wyzszych Urzednikéw Rady Panstw Morza Battyckiego, ktore
w dniach 6—7 marca 2003 r. odbyto si¢ w Brukseli. Podkreslono obawy przed transportem
ropy naftowej droga morska. Unijni eksperci uwzgledniajac wzrost transportu ropy naftowe;j
na wodach UE postanowili, ze priorytet nalezy nada¢ ropociagom, a nie tankowcom, gdyz
jest to ekonomicznie optacalne i zapewnia ochrong $rodowiska. W ostatnim czasie Battyk
stal sig takze obszarem wydobycia ropy naftowe;. !

Rozszerzenie UE 1 maja 2004 r. spowodowato, ze Morze Baltyckie stalo si¢ wew-
netrznym unijnym akwenem (z wytaczeniem Obwodu Kaliningradzkiego).

1 Perspektywy zwiekszenia wydobycia ropy zwiazane sa z dziatalno$cia spotki Lukoil-Kaliningradmornieft,
ktora posiada licencjg¢ na wydobycie ropy ze ztoza D-6 (krawcowskoje) potozonego na szelfie Morza Battyckiego
w odlegtosci 22,5 km na zachod od wybrzeza Obwodu Kaliningradzkiego. Gigboko$¢ morza w rejonie zloza
wynosi 25—35 m. Z przeprowadzonych przez spotke Lukoil-Kaliningradmornieft badan geologicznych wynika,
ze zapasy ropy kategorii C'+C? wynoszg 21,5 mln ton. Zasoby wydobywcze ropy marki Brent wynosza 9,1 mln
ton. Na ztozu planuje si¢ wywierci¢ 27 otwordw, srednia gigbokos$¢ poktadow to 2160 m. W pierwszych dniach
marca 2003 r. dokonano otwarcia platformy na ztozu D-6. W uroczystosci udziat wzigli: petnomocny przedsta-
wiciel prezydenta FR w Potnocno-Zachodnim Okregu Federalnym Ilia Klebanow, gubernator Obwodu Ka-
liningradzkiego Wtadimir Jegorow i prezes zarzadu Lukoila Wagit Alekperow. Prezydent Wtadimir Putin
wystosowal telegram do uczestnikow, w ktorym podkreslit znaczenie wydobycia ropy naftowej na szelfie Morza
Battyckiego dla Rosji i regionu. Roczne wydobycie wynosi¢ bedzie 600—650 tys. ton. Poziom takiego wydobycia
planuje si¢ osiagna¢ za 3—4 lata. Warto$¢ inwestycji to 7,7 mld R, a okres eksploatacji 30—35 lat.
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3. Pozycja Polski jako importera i kraju tranzytowego

Przez terytorium Polski moze prowadzi¢ jeden z najbardziej racjonalnych kierunkéw
transportu rosyjskiej i kaspijskiej ropy oraz gazu, ktory powinien by¢ wpisany w zatozenia
jednolitej energetycznej i transportowej infrastruktury w geoekonomicznej przestrzeni
Azja—Europa. Tranzyt przez Polske¢ to najtansza, najbezpieczniejsza i najszybsza droga
tloczenia ropy naftowej i gazu ziemnego z Federacji Rosyjskiej, Regionu Morza Kas-
pijskiego i Azji Srodkowej do Europy Zachodniej. Jako kraj tranzytowy powinni$my
opowiada¢ si¢ za ladowym transportem ropy naftowej i gazu ziemnego, podkreslajac
nastgpujace zalety transportu rurociagowego: ciagtosé przesytu, szybkos$¢ przetaczania,
niskie koszty przesylu w stosunku do innych $rodkéw transportu i duzy stopien nie-
zawodnosci.

Polska pozytywnie ustosunkowala si¢ do ogoélnoeuropejskiego znaczenia budowy drog
transportowych gazu ziemnego na trasie Jamal-Europa Zachodnia i zadeklarowala swoj
pozytywny stosunek do tranzytu rosyjskich nosnikow energii przez nasz kraj. Zapewnienie
wiasciwych warunkow wspotpracy i bezpieczenstwo tego tranzytu w Polsce powinno by¢
priorytetowym zadaniem kompetentnych organéw w zakresie realizacji polskiej racji stanu
i zobowiazan wynikajacych z cztonkostwa w UE.

Polska jest jednym z najwigkszych importerow rosyjskiej ropy. Dla polskiego przemystu
rafineryjnego w 2003 r. cena ropy wzrosta tylko o 15,3% — do 28,86 $ za barytke. Bardzo
korzystnie ksztaltowat si¢ poziom marzy rafineryjnej — 3,06 $ za barytke. Dyferencjal ropy
Urals/Brent, ktory jest waznym czynnikiem wplywajacym na rentowno$¢ polskiego sektora
naftowego wzrost 0 45,5% — do 1,76 za barytke.

TABELA 2. Import ropy naftowej z Rosji do Polski w latach 2000—2004 [mln t]
TABLE 2. Oil import from Russia to Poland in 2000—2004 (millions of ton)

2000 2001 2002 2003 2004

17 142 16 362 17 414 16 870 6556

Zrodto: Polska Statystyka Celna.

W ubieglym roku Lotos przerobit rekordowa ilo§¢ — 4,6 mln ton ropy naftowej (dla
poréownania — w 2002 r. 3,9 mln ton) osiagajac, a nawet przekraczajac, zdolnosci tech-
nologiczne przerobu okreslane na 4,5 mln ton rocznie. W 2003 r. do budzetu panstwa Grupa
Lotos S.A. odprowadzita okoto 3,5 mld zt z tytutu podatkéw, to jest okoto 1 mld zt wigcej
anizeli w 2002 r.

Przeréb ropy naftowej w PKN ORLEN S.A. w 2003 r. wynidst 11,72 mln ton i byt
0 6% nizszy w poréwnaniu z rokiem 2002. Gléwna przyczyna zmniejszenia przerobu byto
wylaczenie instalacji hydrokrakingu (modernizacja). Skonsolidowany zysk netto wedtug
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Polskich Standardow Rachunkowos$ci wynidst 1 014 mln PLN (wg MSSF zysk netto wyniost
987 mln PLN).

W ostatnich latach zwigkszyt si¢ eksport rosyjskiej ropy Rurociggiem Pomorskim.
W 2004 r. planuje si¢ w Naftoporcie zaladowa¢ okoto 10 mln ton ropy i produktow
naftowych. Dynamika tloczenia ropy ta trasa przesylu przedstawia si¢ nast¢pujaco:
2000 r. — 1662 mln ton; 2001 r. — 3794 mln ton, 2002 r. — 2394 mln ton; 2003 r. — 8112,
a za osiem miesigcy 2004 r. na trasie Adamow—Port Poéinocny ttoczenie wyniosto 6807 min
ton. Ponadto ropociagami PERN S.A. od poczatku stycznia 2000 r. do konca sierpnia 2004 r.
tranzyt rosyjskiej ropy wyniost 102 021 miIn ton.2 W 2004 r. Przedsigbiorstwo Eksploatacji
Rurociagow Naftowych ,,Przyjazn” przetransportowato ponad 49 min ton ropy, uzyskujac
150 mIn zlotych zysku netto, a w 2005 r. zysk netto planowany jest na poziomie 75—80 mln
ztotych w zwiazku z wigkszymi naktadami inwestycyjnymi, ktore wyniosa 650 mln ztotych
(w 2004 1. niespetna 250 min 2.3

Nowy ropociag w planach inwestycyjnych na najblizsze lata posiada PKN Orlen S.A.,
ktory po otrzymaniu zgody Komisji Europejskiej w sprawie przejecia Unipetrolu opracuje
koncepcjg potaczenia systemu logistycznego Orlenu z Unipetrolem. Przedtuzenie rurociagu
z Boronowa (k. Czgstochowy) do rafinerii Trzebinia, potem do rafinerii Czechowice,
anastgpnie polaczenie go z czeskim systemem rurociagéw produktowych umozliwi bardziej
elastyczne zaopatrzenie w paliwa stacji, dziatajacych na potudniu Polski i lepsza wspotprace
z rynkiem czeskim.

Gaz ziemny jest jednym z gtéwnych punktéw bilansu handlowego pomigdzy Polska
a Rosja. W 2003 r. Polska zakupita w Rosji 6,75 mld m3 gazu, co przy spozyciu 12 mld m?
stanowi prawie poloweg krajowego zapotrzebowania. Po podpisaniu w 2003 r. protokotu
dodatkowego do umowy z 1993 r. kwestie dostaw i tranzytu zostaly uregulowane. Zgodnie
z postanowieniami podpisanego protokotu PGNiG i Gazprom ustality, ze EuroPolGaz
ograniczy swoje zyski z tranzytu, transformujac wigksza ich cz¢$¢ na dokonczenie budowy
pierwszej nitki gazociagu Jamal-Europa Zachodnia, czyli osiagnigcie na koniec 2005 .
32,3 mld m3 mocy przesytowej. Zgodnie z przyjetym harmonogramem zdolno$é przesytowa
pierwszej nitki polskiego odcinka gazociagu tranzytowego Jamal-Europa Zachodnia
w 2004 r. wyniosta 22,2 mld m3. W latach 2004—2005 dostawy rosyjskiego gazu do Polski
beda realizowane na poziomie 6—7 mld m3 rocznie.

Dotychczas zagadnieniem podstawowym byly problemy zwiazane z importem do Polski
1 tranzytem przez nasze terytorium gazu. Zmniejszenie dostaw gazu przez terytorium

2 Rurociagiem Pomorskim mozna transportowac¢ ropg naftowa w dwoch kierunkach. Na trasie Gdansk—Ptock
30 mln, a Plock—Gdansk 20 mln ton ropy rocznie. Catkowita dtugos¢ trasy to 240 km. Oprocz eksploatacji
Rurociagu Pomorskiego PERN ,,Przyjazi” S.A. eksploatuje ropociag od granicy Polski z Biatorusia w Adamowie
do Schwedt w Niemczech. Na odcinku wschodnim Adamowo—Ptock roczna przepustowos¢ wynosi 43 mln, a na
odcinku zachodnim Plock—Schwedt 27 mln ton ropy rocznie. W zwiazku z planowanym wzrostem zuzycia
surowca przez krajowych producentow oraz powigkszeniem mozliwosci tranzytowych do 2006 r. planuje sig
zakonczy¢ rozbudowe odcinka wschodniego, ktorym mozna bedzie transportowaé 60 mln ton ropy rocznie.
Generalnym realizatorem inwestycji jest konsorcjum Prochem S.A.— Megagaz S.A.

3 Zrodlo: PERN: rekordowe zyski, Dziennik “Rzeczpospolita” nr 5 (6994), Warszawa 2005.
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Biatorusi (co oznaczato w praktyce ograniczenie dostaw gazu do Polski) w lutym 2004 r.
podwazyto zaufanie polskiej strony nie tylko do rosyjskiego dostawcy, ale tez rzadu FR,
ktory jest strona porozumien. Polska nie mogta zaakceptowacé faktu, iz nie zostata
wyprzedzajaco poinformowana o decyzjach zmniejszenia dostaw gazu do naszego kraju ani
kanatami rzadowymi, ani tez na poziomie wspotpracujacych firm. Byla to decyzja jedno-
stronna i sprzeczna z obowiazujaca umowa oraz mi¢dzynarodowq praktyka handlowa. Jej
skutkiem byta negatywna reakcja polskich wtadz, a takze poruszona zostata polska opinia
publiczna.

Przyjmujac do wiadomosci ustne gwarancje systematyczno$ci dostaw gazu do Polski
i tranzytu przez jej terytorium zlozone przez prezydenta Wiadimira Putina, premiera
Michaita Kasjanowa oraz ministra spraw zagranicznych Igora Iwanowa mozna uznac¢ je za
krok w kierunku odbudowy zaufania w dwustronnych relacjach energetycznych.

Obecnie sprawa najwazniejsza pozostaje kwestia zakonczenia budowy pierwszej nitki
gazociagu Jamal-Europa Zachodnia. Natomiast perspektywy budowy drugiej nitki gazo-
ciagu jamalskiego w terminie $redniookresowym sa nikte. Gazociag — jak sama nazwa
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Rys. 1. Ropociag Odessa—Brody—Ptock
Zrédto: UkrTransNafta, 2003.

Fig. 1. Pipeline Odessa—Brody—Ptock
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wskazuje — powinien polaczy¢ ztoza gazu ziemnego zlokalizowane na obszarze Potwyspu
Jamalskiego (Jamalo-Nieniecki Okrgg Autonomiczny) z odbiorcami w Europie Zachodnie;j.
Poszczegolne odcinki tego gazociagu zostaly zbudowane na Biatorusi, w Polsce i Niem-
czech. Z terytorium Rosji gaz do pierwszej nitki gazociagu jamalskiego dostarczany jest
magistralg starych gazociagdw.

2 marca 2004 r. dyrektor generalny Gazexportu (spotka-cérka Gazpromu) Aleksander
Miedwiediew poinformowat, Ze uruchomienie petnych mocy przesytowych pierwszej nitki
gazociagu Jamal-Europa Zachodnia zaplanowane jest na koniec 2005 r. Podkreslil, ze ze
wzgledu na brak odbiorcéw na obecnym etapie Gazprom nie planuje rozpoczgcia budowy
Jamal II. W swojej strategii rozwoju Gazprom planuje budowe drugiej nitki gazociagu
jamalskiego dopiero po 2010 r.

4. Geneza rurociagu Odessa—Brody i dane techniczne

Budowe pierwszej nitki ropociagu Odessa—Brody o dlugosci 674 km stanowiacego
integralng cz¢s$¢ infrastruktury transportowej terminalu w Piwdennym (35 km k. Odessy)
rozpoczeto w 1993 r., a zakonczono w grudniu 2001 r. Inwestycjg (750 mln $) sfinansowaty
ukrainskie przedsigbiorstwa panstwowe (MK Druzba i Prydniprowski Magistralni Nafto-
prowody). Obecnie wchodza w sklad spotki UkrTransNafta, zarzadzajacej cala siecia
ukrainskich magistrali naftowych.

W zamysle autorow projekt miat zapoczatkowac proces dywersyfikacji dostaw i tranzytu
ropy naftowej dla Ukrainy i krajow Europy Zachodniej w ramach tak zwanego Korytarza
Transportowego Ropy Kaspijskiej. W pierwszej wersji zatozen eksploatacyjnych ropociag
Odessa—Brody planowano podtaczy¢ do terminalu Piwdennyj k. Odessy i czg$ciowego
wspomagania systemu przesytowego Druzba, zaopatrujacego w syberyjska ropg marki Urals
rafinerie na Stowacji, w Czechach, na Wegrzech, w Austrii z mozliwos$cia potaczenia
z terminalem naftowym w chorwackim porcie Omisal (wyspa Krk), czyli systemem Adria
(przed dwoma laty prasa ukrainska opublikowata opini¢ gtownego inzyniera budowy
Jewgienija Liebiediewa, ktory twierdzi, ze od samego poczatku rurociag budowano z mysla
o jego wykorzystaniu w kierunku revers).

Ropociag Odessa—Brody w pierwszym okresie eksploatacji ma posiada¢ przepustowosé
14 mln ton ropy rocznie, a po zbudowaniu drugiej nitki 45 mln ton (obecnie ropociagiem
mozna przetransportowa¢ 9 mln ton ropy rocznie).

Wedtug Ofleksandra Todijczuka, d6wczesnego prezesa zarzadu UkrTransNafty projekt
Odessa—Brody sktada si¢ z 3 etapow:
<> etap krotkookresowy — wykorzystanie 52 km ropociagu na trasie Odessa—Brody i ter-

minalu Piwdennyj w rezimie rewersu; projekt zostal zaaprobowany przez takie firmy

doradcze jak: Halliburton Kellog Brown & Rotot i Cambridge Energy Research Asso-
siation (CERA);
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<> etap $redniookresowy — zaktada transport ropy naftowej w kierunku Stowacji, Czech,

Stowenii, Niemiec i Chorwacji; biznesplan zostal sporzadzony przez Pricewaterhouse-

Coopres;
<> etap dlugookresowy — przewiduje przedtuzenie ropociagu z Brodéw do Plocka i Gdan-

ska z perspektywa dostaw ropy naftowej do rafinerii w Polsce i Niemczech.

1 lutego 2001 r. rzad Ukrainy rozporzadzeniem nr 111 ,,O $rodkach zwigkszajacych
efektywnos¢ wykorzystania systemu magistrali naftowych” uznat za priorytetowy euro-
pejski charakter wykorzystania ropociagu Odessa—Brody do transportu kaspijskiej ropy na
rynki Europy Srodkowej i Zachodnie;.

Podkresli¢ nalezy, ze projekt przedtuzenia rurociggu Odessa—Brody do Plocka od
samego poczatku byt zagrozony ze wzgledu na niezdecydowanie strony ukrainskiej. Czg$¢
rzadu wspierata projekt, a cz¢$¢ podchodzita do niego z rezerwa. W maju 2004 r. wtadze
w Kijowie jeszcze bardziej daly do zrozumienia, ze zaczgty odchodzi¢ od projektu i prze-
kazywac¢ nad nim wtadzg rosyjskim spotkom naftowym.

W miejscowosci Brody ropociag Odessa—Brody taczy si¢ z systemem rurociagéow
Druzba z Rosji na Stowacjg¢ i Czechy. Dlatego do konca drugiej potowy 2004 r. otwarta byta
kwestia, czy ropociag Odessa—Brody bedzie wykorzystany do transportu lekkiej ropy kas-
pijskiej do Europy Zachodniej, czy do przesytu cigzkiej ropy rosyjskiej z Brodow do Odessy.
27 stycznia 2003 r. do terminalu Piwdennyj przybyl pierwszy tankowiec obstugujacy
rosyjska spotke naftowa Tiumenska Naftowa Kompania (obecnie TNK-BP), ktory dostar-
czyt 81 tys. ton ropy. Jak podkreslit Oteksandr Todijczuk w wywiadzie dla prestizowego
w branzy paliwowej magazynu ,,Nieftie Rynok”(nr 1, marzec 2003) UkraTransNafta od
dawna proponowata rosyjskim spoétkom naftowym przesyt ropy w kierunku rewers ropo-
ciaggiem Odessa—Brody lub Weklikock—Lisiczansk—Piwdennyj. Na koniec marca 2003 r.
UkrTransNafta zakontraktowata 4 mln ton rosyjskiej ropy w kierunku rewers.

W drugiej potowie pazdziernika 2003 r. w Kijowie z inicjatywy przewodniczacego
Komitetu ds. Kompleksu Paliwowo-Energetycznego, Polityki Nuklearnej i Bezpieczenstwa
Energetycznego Rady Najwyzszej Andreja Klujewa odbyt si¢ okragly stot nt. ,,Energetyczna
strategia Ukrainy — kompleks naftowo-gazowy”. Wystepujacy na tym forum dyrektor Insty-
tutu Gazownictwa Igor Karp omawiajac szansg realizacji projektu Odessa—Brody podkre-
$lit jego niekonkurencyjnos¢ w stosunku do transportu przez cie$niny tureckie oraz zaakcen-
towat odpolitycznienie dyskusji wokot ropociagu. Warunkiem gwarantujacym rozwoj proje-
ktu w jego ocenie sa dostawy ropy naftowej, ktore obecnie moze zapewni¢ tylko Rosja.

5. Rurociag Odessa—Brody jako projekt europejski

Do 1997 r. projekt Odessa—Brody nie byl traktowany jako inwestycja o charakterze
migdzynarodowym z udziatem Polski i UE. Wiadze w Kijowie budowg rurociagu uwazaty
jako wilasne przedsigwzigcie ekonomiczne o priorytetowym znaczeniu strategicznym i gos-
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podarczym dla Ukrainy. W tym samym roku Ukraina zwrdcita si¢ do Polski o wlaczenie si¢
do realizacji projektu i przedluzenie rurociagu do Gdanska. Wtadze w Kijowie oczekiwaty
nie tylko wsparcia politycznego dla realizacji przedsigwzigcia, lecz przede wszystkim za-
pewnienia gwarancji rzadowych dla polskich firm, ktére przystapia do realizacji projektu
Odessa—Brody—Ptock—Gdansk podkreslajac, ze inwestycja musi mie¢ charakter komercyjny

Na zlecenie polskiego Przedsigbiorstwa Eksploatacji Rurociagdw Naftowych ,,Przyjazn”
S.A. i ukrainskiego Przedsi¢biorstwa Magistralne Rurociagi Naftowe ,,Druzba” w 2001 r.
firma Halliburton Brown and Root wykonata prefeasibility study realizacji projektu Brody—
—Plock (490 km) z ktorego wynika, ze przewidywany koszt realizacji inwestycji wyniesie
okoto 450 min $ i bedzie ekonomicznie uzasadniony przy transporcie 25 min ton ropy
rocznie. Realny okres budowy ropociagu z Brodow do Plocka to trzy lata. Zaktadano, ze
wybudowanie ropociagu Brody—Plock utworzy nowy korytarz przesylu ropy naftowe;j
Morze Kaspijskie—Morze Czarne—Odessa—Gdansk—Europa Zachodnia i stanowi¢ bedzie
tacznik pomigdzy potudniowym i §rodkowym systemem ropociagu Przyjazn.

8 stycznia 2004 r. podczas oficjalnej wizyty w Warszawie dwczesny premier Ukrainy
Wiktor Janukowycz zglosit propozycj¢ przeprowadzenia w Brukseli prezentacji nt. ,,Kon-
cepcja rozwoju projektu Odessa—Brody” oraz podpisania wspoélnej polsko-ukrainskiej de-
klaracji w sprawie poparcia tej inwestycji.

Idea integracji urzadzen transportu ropy naftowej zostata wsparta przez Dyrekcj¢ Ge-
neralng ds. Transportu i Energii Komisji Europejskiej (DGTREN). DGTREN uznata za
celowe zawarcie umowy migedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Ministrow
Ukrainy w sprawie uzytkowania istniejacych urzadzen do transportu ropy naftowe;j
Odessa—Brody i ich integracji z polskimi urzadzeniami przesylowymi ropy naftowe;.
DGTREN KE przygotowata roboczy projekt umowy wzorowany na umowach zawieranych
przez panstwa cztonkowskie UE z krajami trzecimi, przekazujac go stronie polskiej
i ukrainskie;j.

W marcu 2003 r. Komisja Europejska opublikowata gltéwne zalozenia polityki za-
granicznej Unii Europejskiej. W dokumencie tym podkreslono znaczenie Regionu Morza
Kaspijskiego (ztoza) oraz Europy Potudniowo-Wschodniej (transport) dla bezpieczenstwa
energetycznego UE. KE przedstawita kierunki polityki zagranicznej w zakresie pozyski-
wania ropy naftowej i gazu ziemnego. Wsrod najwazniejszych tras przesytlowych wymie-
niono rozbudowg ropociagu Odessa—Brody i Przyjazn.

Ambasador Ukrainy w Warszawie Oleksandr Nykonenko 11 kwietnia 2003 r. (po-
wotujac si¢ na ustalenia premieréw Polski i Ukrainy) przekazal propozycje wspolnej pre-
zentacji — z udziatem wicepremierow obu krajow — projektu Odessa—Brody—Gdansk
w Brukseli 27 maja 2003 r. w ramach Konferencji Energetycznej pod przewodnictwem
wiceprzewodniczacej Komisji Europejskiej Loyolo de Palacio.

27 maja 2003 r. w Brukseli oficjalna prezentacja projektu Odessa—Brody—Ptock odbyta
si¢. Wiceprzewodniczaca Komisji Europejskiej Loyola de Palacio podkreslajac ograniczo-
na przepustowos¢ Bosforu oraz zainteresowanie krajow unijnych zmniejszeniem zalez-
nos$ci od dostaw ropy z krajow arabskich zadeklarowata wsparcie w postaci 2 mln euro na
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przygotowanie biznesplanu projektu. Poparcie polityczne KE dla projektu Odessa—Brody—
—Plock wynikalo z planéw utworzenia na obszarach sasiadujacych z UE stabilnych stref
zaopatrzenia w ropg 1 gaz i ich tranzytu.

Nastepnie w Gdansku 14 lipca 2003 r. odbyta konferencja ,,Odessa—Gdansk: Northern
Dimension for Caspian Oil” (przewodniczyt wicepremier Marek Pol, w ostatniej chwili
z udzialu w konferencji zrezygnowat wicepremier Genadij Hajduk). Na uwage zastuguje
udziat przedstawicieli Kazachstanu i Azerbejdzanu oraz instytucji finansowych (Euro-
pejski Bank Inwestycyjny i grupa kapitalowa West LB Polska S.A). Na zakonczenie
konferencji prezesi zarzadow PERN Przyjazn S.A. Stanistaw Jakubowski i UkrTransNafty
Oteksandr Todijczuk podpisali memorandum o wspotpracy na rzecz budowy ropociagu
Brody—Ptock.

We wrzeéniu 2003 r. Ukraina przedstawila Polsce projekt ,,Umowy migdzy Rzadem Rze-
czypospolitej Polskiej a Gabinetem Ukrainy w sprawie wykorzystania ukrainskich instalacji
systemu transportu ropy naftowej Odessa—Brody i ich potaczenia z polskim systemem trans-
portu ropy naftowej”. Od podpisania niniejszej umowy Kijow uzaleznial wypetnienie nie-
czynnego dotad ropociagu lekka ropa kaspijska i wykorzystanie transportu ropy z Odessy do
Brodow i na rynki UE; takim rozwiazaniem byly zainteresowane i Polska i UE.

Wielu ekspertow uwazato, iz o zachodnim kierunku ropociagu (zainteresowanie wy-
razity rafinerie w Czechach i Niemczech) bedzie mozna moéwi¢ wowcezas, gdy zostanie
zawarte porozumienie pomig¢dzy UkrTransNafta a ChevronTexaco i innymi firmami zainte-
resowanymi transportem i odbiorem kaspijskiej ropy. Uwazali, ze parlament ukrainski musi
uchwali¢ ustawg o koncesjach, ktorej postanowienia umozliwia utworzenie konsorcjum do
obstugi ropociagu Odessa—Brody.

26 listopada 2003 r. w Brukseli wicepremierzy: Polski — Marek Pol i Ukrainy — Witalij
Hajduk podpisali ,,Umowg migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Gabinetem Mini-
strow Ukrainy w sprawie uzytkowania urzadzen systemu transportu weglowodoréw Odes-
sa—Brody i ich integracji z polskimi urzadzeniami”. Umowa stworzyla ramy prawne i gwa-
rancje bezpieczenstwa dla inwestoréw zainteresowanych budowa odcinka ropociagu z Bro-
déw do Plocka. Przewiduje, ze inwestycja begdzie realizowana na podstawie zasad komer-
cyjnych, to znaczy kontraktow zawieranych pomigdzy upowaznionymi przedsigbiorstwami.
Zaréwno przed jak i po podpisaniu Umowy brak bylto informacji z jakich z16z i dla jakiego
odbiorcy bedzie przesytana ropa naftowa ropociagiem Brody—Odessa—Ptock.

16 stycznia 2004 r. w Warszawie w obecnosci wicepremierow Marka Pola i Andreja
Klujewa nastapita wymiana not informujacych, ze Rada Ministrow RP i Gabinet Ukrainy
zatwierdzity tekst Umowy, tym samym strona polska i strona ukrainska wypehity wymogi
prawa wewngtrznego niezbedne do jej wejscia w zycie. Umowa weszta w zycie 16 lutego
2004 r. Zgodnie z postanowieniami artykulu 5 Umowy przedsigbiorstwami wlasciwymi do
spraw projektu sa: ze strony polskiej PERN ,,Przyjazn” S.A., a ze strony Ukrainskiej
Otwarta Spotka Akcyjna UkrTransNafta. Dalej Umowa przewiduje powotanie Komitetu
Sterujacego sktadajacego si¢ z jednego przedstawicielakazdej ze stron w celu nadzorowania
realizacji postanowien Umowy.
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W dniach 23—24 lutego 2004 r. w Kijowie odbyto si¢ posiedzenie trojstronnej grupy
ekspertow: Komisja Europejska—Polska—Ukraina w sprawie rozwoju projektu transportu
ropy naftowej Odessa—Brody—Plock. 26 marca 2004 r. w Warszawie z inicjatywy rzadow
Polski, Kazachstanu, Ukrainy oraz KE odbyta si¢ konferencja nt. ,,Pipeline Forum —
Odessa—Brody—Plock”. Na uwage zashuguje udzial delegacji kazachskich spétek nafto-
wych, ktére przedstawily swoje propozycje na temat dostaw kaspijskiej lekkiej ropy do
Europy Zachodniej za posrednictwem ropociagu Odessa—Brody—Ptock.

We wrzesniu 2004 r. zatozone przez PERN ,,Przyjazn” S.A. i UkrTransNafte S.A.
konsorcjum Sarmatia podjglo decyzjg o przygotowaniu ekonomicznych i technicznych
aspektow projektu. O $rodki finansowe na pokrycie kosztéw biznesplanu do KE pismo
wystosowali wicepremierzy Andrij Klujew i Jerzy Hausner. KE w 2003 r. przyznata grant,
ale ze wzgledu na sytuacje na Ukrainie w czwartym kwartale 2004 r. do dzisiaj brak jest jego
beneficjenta, a decyzja w sprawie przekazania srodkow finansowych nie zostala podjeta.
Ponadto polsko-ukrainskie wystapienie do KE zbiegtlo si¢ z pracami nad nowym podziatem
komitetu ds. transportu i energetyki na dwa odrgbne podmioty — Komitetu ds. Transportu
i Komitetu ds. Energetyki. 1 listopada 2004 r. wygast mandat Loyoli de Palacio, komisarza
ds. energetyki i transportu, ktora byta kuratorem projektu Odessa—Brody.

Dane szacunkowe z potowy 2004 r. wskazywaly, ze barylka kaspijskiej ropy transpor-
towana przez Ukraing do Ptocka (w tym transport tankowcami z Supsy do Odessy) moze
kosztowa¢ 20 $. Nie nalezy zapominaé, ze obecnie wysokie notowania ropy marki Brent
(31%) i Urals (27,6 $) moga si¢ zmniejszy¢. Wedtug ocen PERN ,,Przyjazn” S.A. cena
transportu ropy kaspijskiej jest zblizona do dotychczasowych kosztéw transportu ropy
syberyjskiej.

6. Stanowisko Rosji

W drugiej potowie lat dziewigédziesiatych ubieglego stulecia Rosja przystapita do
budowy wilasnych systemoéw przesytowych ropy naftowej w celu nie tylko zmniejszenia
kosztéw transportu, ale przede wszystkim uniezaleznienia si¢ od posrednikéw. Migdzy
innymi uruchomiono terminal naftowy w Noworosyjsku (Juznaja Ozieriowka), ktory przez
ciesniny tureckie pozwala ominaé¢ Ukraing oraz wybudowano rurociag Atyrau—Samara
laczacy z pominigciem Ukrainy system Druzba (co pozwolito o 15 miln ton zwigkszy¢
przepustowosc¢ tego ropociagu w celu bezposredniego tloczenia kazachskiej ropy do magi-
strali Druzba). Oddano do uzytku Battycki System Ropociagdéw, ktory rocznie pozwala
transportowa¢ ponad 50 mln ton surowej ropy.

W wyniku braku zainteresowania projektem Odessa—Brody mi¢dzynarodowych koncer-
néw naftowych, strona rosyjska posiadata bardzo dogodna pozycjg przetargowa. Rdzewie-
jacy ropociag czekatl na zagospodarowanie i transport rosyjskiej ropy. Wedlug wstepnych
kalkulacji przy rocznym transporcie 9 mln ton ropy dochdéd Ukrainy za tranzyt wyniesie
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59,4 min $ (6,6 $ za tong), a roczne utrzymanie bezuzytecznego ropociagu wynosito
6 mln hrywien.

28 maja 2003 r. na posiedzeniu Rzadowej Komisji ds. Dostgpu do Systemu Magistrali
Rurociagowych (przewodniczyl dwczesny wicepremier, a obecnie minister Przemyshu
i Energetyki FR Wiktor Christienko) zatwierdzony zostat projekt rosyjsko-ukrainskiego
porozumienia o tranzycie rosyjskiej ropy przez terytorium Ukrainy. Porozumienie miato
obowiazywac¢ przez okres 15 lat, a rocznie Rosja miata przesyta¢ 84 min ton ropy. Jednak ze
wzgledu na spor wokot projektu Odessa—Brody porozumienia nie podpisano.

W pierwszej fazie przejgcia kontroli nad projektem Odessa—Brody—Ptock Kreml wyko-
rzystat rosyjsko-brytyjska spotke naftowa TNK-BP, ktora w lutym 2004 r. zwrdcita sig do
wtadz Ukrainy o uzyskanie koncesji na tloczenie rosyjskiej ropy ropociagiem Odessa—Brody
w kierunku odwrotnym. Siedemnastego lutego 2004 r. Andrij Horodecki, prezes TNK-
-Ukraina poinformowatl, ze TNK-BP wyraza gotowos$¢ stawania do przetargu na udzial
w konsorcjum zarzadzajacym przysztym ropociagiem. Celem jest zabezpieczenie dostaw na
europejski rynek lekkiej ropy syberyjskiej (Siberian Light). Horodecki wykluczyt mo-
zliwo$¢ transportu ropy kaspijskiej. W tym czasie trudno byto ustali¢ jaka ropa bytaby
dostarczana do Brodow, lekka czy cigzka, poniewaz monopolista magistral ropociagowych
Transnieft nie gwarantowat jakosci surowca.

Byt to pierwszy strategiczny krok Kremla w celu zachowania dominacji transportu ropy
do Europy Srodkowej oraz zablokowania dostepu lekkiej ropy kaspijskiej na rynek euro-
pejski. 12 lutego 2004 r. odbyto si¢ spotkanie petnomocnika prezydenta Ukrainy ds. reali-
zacji projektu Odessa—Brody—Ptock Oleksandra Todijczuka i wiceministra paliw i energe-
tyki Bogdana Kljuka z prezesami rosyjskich spotek naftowych Wagidem Alekperowem
(Lukoil), Hermanem Hanem (TNK-BP), Michailem Szwidlerem (Sibnieft). Rozmawiano
o wykorzystaniu ropociagu Odessa—Brody w kierunku rewers do czasu zakonczenia budowy
odcinka Brody—Ptock.

19 lutego 2004 r. ukrainski parlament odtozyt glosowanie nad projektem ustawy prze-
kazujacej ropociag Odessa—Brody migdzynarodowemu konsorcjum. Wicepremier Andre;j
Klujew poinformowal, ze przetozenie glosowania nad projektem ustawy koncesyjnej odda-
lito odbidr ropociagu na blizej nieokreslony czas. Wymienit udzialowcow: Kazachstan,
Rosjg, Azerbejdzan i ChevronTexaco. Podkresli¢ nalezy, ze jeszcze 19 kwietnia 2004 r.
Siemion Wajnsztok, prezes zarzadu Transniefti (przedsigbiorstwo zarzadzajace cata siecia
rosyjskich magistrali naftowych), w wywiadzie dla agencji Reutera poinformowal, Ze Rosja
nie jest zainteresowana wykorzystaniem rurociagu Odessa—Brody.

27 kwietnia 2004 r. w Kijowie podczas konferencji prasowej prezydentow Leonida
Kuczmy i1 Michaita Saakaszwili ukrainski przywodca skrytykowat Polske i KE za brak
postepu w realizacji projektu. Wypowiedz ukrainskiego prezydenta oznaczata nic wigcej jak
tylko przygotowanie gruntu dla przejgcia kontroli TNK-BP nad ropociagiem Odessa—Brody.
Taka sytuacja byta wynikiem uktadéw finansowych skupionych wokét Leonida Kuczmy.

W drugiej potowie czerwca 2004 r. premier Michait Fradkow polecit opracowa¢ no-
wy projekt wykorzystania przez rosyjskie spotki naftowe mocy przesytowych ropociagu
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Odessa—Brody—Ptock. Podczas wizyty ministra Przemystu i Energetyki FR Wiktora Chris-
tienki w Kijowie udzial Rosji w budowie Euroazjatyckiego Korytarza Transportu Ropy byt
wiodacy. Rosja nie domagata sig juz rewersu, a wrgez przeciwnie, wyrazita zainteresowanie
udzialem w projekcie.

5 lipca br. Gabinet Ministrow Ukrainy (rzad) przyjal uchwalg o zmianie zapisow rozpo-
rzadzenia nr 114 z 4 lutego 2004 r. ,,0 $rodkach podwyzszenia efektywnos$ci wykorzystania
systemu magistral do transportu ropy naftowej”. Dokument ten dopuszcza mozliwo$é
rewersowego, odwrotnego od pierwotnie planowanego, wykorzystania rurociagu Odessa—
—Brody (tloczenia nim rosyjskiej ropy naftowej z Brodow do Odessy). Z formalnego punktu
widzenia nie oznacza to podjecia decyzji o rewersie, aczkolwiek moze mie¢ wptyw na
realizacjg polsko-ukrainskiej umowy o przedtuzeniu ropociagu Odessa—Brody z Brodow do
Plocka. Nalezy zwroci¢ uwagg na fakt, ze decyzja rzadu z 5 lipca zostata podjgta trzy dni po
wizycie premiera Janukowycza w Moskwie (2 lipca), w trakcie ktorej szefowie rzadéw obu
krajoéw omawiali wspotpracg w sektorze energetycznym.

W pierwszej polowie lipca 2004 r. Kijow zgodzit si¢ na otwarcie dla rosyjskiej ropy
rurociagu Odessa—Brody, ktorym do portu w Odessie dziennie bgdzie przesytanych 280 tys.
barytek ropy naftowej. Zarzad UkrTransNafty — operator ropociagu — zostat upowazniony
do podpisania stosownego kontraktu z BP-TNK. Podczas wizyty na Ukrainie rosyjskiego
prezydenta szef ukrainskiej panstwowej kompanii Naftohaz Jurij Bojko poinformowat, ze
1 sierpnia rozpocznie si¢ napetnianie ropa naftociagu Odessa—Brody.

18 sierpnia 2004 r. w Soczi premierzy Rosji i Ukrainy Michait Fradkow i Wiktor
Janukowycz w obecnos$ci prezydentow Wiadimira Putina i Leonida Kuczmy podpisali
migdzyrzadowe porozumienie ,,0O tranzycie ropy naftowej przez terytorium Ukrainy”. Umo-
wa pozwala na zwigkszenie do 85 mln ton rocznie tranzytu rosyjskiej ropy ukrainskimi
magistralami ropociagowymi. W ten sposob Transnieft zagwarantowat sobie na co najmnie;j
pigtnascie lat prawo wylacznosci do wspodtpracy z UkrTransNafta w sprawach tranzytu
rosyjskiej ropy. KE otrzymata pismo rzadu ukrainskiego z informacja, ze rewers jest
uruchomiony tylko czasowo.

W trzeciej dekadzie wrzesnia 2004 r. pierwsza partia rosyjskiej ropy (80 tys. ton) zostala
dostarczona do terminalu Piwdennyj, gdzie zostala zatladowana na tankowce. Na trzeci
kwartal zaplanowano ttoczenie w ilosci 1,2 mln ton. Na 2005 r. zaplanowano ropociagiem
Brody—Odessa przesyt 4,8 mln, chociaz moce technologiczne ropociagu wynosza 9 min ton.

Pod koniec pierwszej polowy wrzesnia 2004 r. zakonczone zostato technologiczne
napelnianie ropociagu, ktore trwato 42 dni (akcjg rozpoczgto 1 sierpnia, a na zakup 425 tys.
ton surowca przeznaczono 108 mln $). Na 13 wrzesnia zaplanowano tloczenie pierwszej
partii ropy do terminalu Piwdennyj. Taryfe ustalono na poziomie 0,64 $ za 1 tone na 100 km
oraz 3,5 $ za 1 tong zatadowana na tankowiec. Dwa tygodnie po podjeciu decyzji Wasyl
Baziw, zastgpca Szefa Administracji Prezydenta Ukrainy poinformowal, ze rewers
ropociagu Odessa—Brody ma charakter tymczasowy i wymuszony okoliczno$ciami. Powrot
do wykorzystania ropociagu zgodnie z pierwotnymi zatozeniami jest mozliwy ze wzgledow
technicznych, politycznych i gospodarczych. Jak powiedzial Sergiej Grigoriew — zastgpca
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dyrektora generalnego Transniefti — rewers Brody—Odessa nie bgdzie ttoczyt 9 min ton
ropy rocznie, poniewaz uniemozliwiaja to moce przesylowe ropociagéw na terytorium
Biatorusi. W zwiazku z tym maksymalna przepustowo$¢ ropociagu Odessa—Brody wyniesie
4—5 mln ton rocznie. W ocenie ekspertow Ministerstwa Rozwoju Ekonomicznego i Handlu
FR w 2005 r. ropociag moze maksymalnie przettoczy¢ 6 min ton.

W czwartym kwartale 2004 r. tranzyt ropociagiem Odessa—Brody wyniost 1,04 mln ton,
obnizenie tloczenia od zaplanowanego na 1,2 min ton bylo wynikiem zbyt niskiej
rentownosci eksportu rosyjskiej ropy ta magistrala oraz podwyzka taryf w porcie Juznyj.
Ropociag byt wykorzystany tylko w 46%, chociaz rosyjskie spotki naftowe zapowiadaty
wykorzystanie pelnych mocy przesytowych.

W koncu listopada 2004 r. w Kijowie odbyta si¢ migdzynarodowa konferencja nt.
,,Ukraina jako kraj tranzytu energii: problemy geopolityki, geoekonomii i bezpieczenstwa”.
Uczestnicy tego forum skupili si¢ na trzech podstawowych tematach: korytarze trans-
portowe, rozwoj tranzytowego potencjalu Ukrainy i bezpieczenstwo energetyczne w wa-
runkach globalizacji i regionalizacji ekonomiki. W ocenie wigkszo$ci uczestnikow tego
forum ropociag Odessa—Brody powinien by¢ eksploatowany w kierunku, w jakim byto
zatozenie pierwotne, czyli do Ptocka. Z wielka ostrozno$cia nalezy odnies¢ si¢ do wypo-
wiedzi prezydenta Ukrainy Wiktora Juszczenki w czasie pobytu w Krakowie w styczniu
2005 r. na temat wykorzystania ropociagu Odessa—Brody w kierunku Plocka i Gdanska.

7. Stanowisko USA

Administracja amerykanska swoje stanowisko w sprawie kierunku tloczenia ropy nafto-
wej rurociggiem Odessa—Brody opiera na analizach sporzadzonych przez PriceWater-
houseCoopers, a do glownych argumentow przemawiajacych za kierunkiem zachodnim
projektu zaliczyta:
<> dogodne potozenie Ukrainy stanowigce naturalny pomost pomiedzy Morzem Kaspijskim

a BEuropa Zachodnia;
<> ropociag Odessa—Brody zostal wpisany w koncepcje utworzenia euroazjatyckiego ko-

rytarza transportu ropy, co pozytywnie oddzialywuje na realizacj¢ dtugoterminowych

politycznych i ekonomicznych intereséw Ukrainy w przeciwienstwie do rewersu, ktory
uzaleznia ten kraj od Rosji;

<> zainteresowanie rafinerii w Niemczech i Czechach dostawami lekkiej ropy kaspijskiej
potwierdza optacalnos¢ projektu;

<> wznowienie prac nad utworzeniem rurociagu omijajacego Bosfor (Bulgaria, Rumunia

i Turcja) moga doprowadzi¢ do marginalizacji ropociagu Odessa—Brody w przypadku

zaniechania jego przedtuzenia do Ptocka i Gdanska w efekcie zastosowania rewersu;
<> propozycja BP-TNK nie zabezpiecza interesow Ukrainy w przypadku czasowego

wstrzymania lub ograniczenia przeptywu tankowcow przez Bosfor, a zastosowanie
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rewersu jeszcze tylko wydtuzy opdznienia ruchu tankowcow przez Bosfor, a to spowo-

duje straty spotek spedycyjnych i wzrost zagrozenia katastrofa ekologiczna.

Oproécz negatywnych opinii KE, USA i Polski rowniez Turcja wyrazita oficjalny sprze-
ciw w sprawie rewersu. W ocenie tureckich ekspertow ciesniny Bosfor i Dardanele oraz
Morze Marmara to jedne z najbardziej obciazonych szlakow morskich. Poczynajac od
1948 r. tylko w Cieéninie Stambulskiej doszto do 403 powaznych wyciekéw ropy naftowe;j.
Zwigkszenie ruchu tankowcow jeszcze bardziej poglebi i tak zlozona sytuacj¢ ekologiczna.
Nie mozna wykluczy¢, ze przeciwnicy pojawia si¢ takze i w samej Rosji, okazuje si¢ bowiem
iz tloczenie ropy z Brodow do Odessy ograniczy korzysci Biatorusi, ktora — jak informuja
biatoruskie srodki przekazu — moze straci¢ potowe oplat z tranzytu.

28 grudnia 2004 r. w Sofii szefowie rzadow Butgarii, Macedonii i Albanii podpisali
memorandum w sprawie budowy ropociagu taczacego porty Burgas w Bulgarii z Vlora
w Albanii. Ten transbatkanski ropociag stanowi cze$¢ Europejskiego Korytarza Trans-
portowego Numer 8. Zaklada sig, ze jego budowa rozpocznie si¢ w ciagu najblizszego
roku. Dyrektor zarejestrowanej w USA spotki AMBO (Albanian Macedonian Bulgarian
Oil Corporation) Edward Ferguson poinformowat, ze koszty budowy ropociagu wyniosa
1,1—1,2 mld $.

Podpisanie memorandum pozwala na uruchomienie srodkow finansowych na realizacjg
tego projektu, ktory otrzymat poparcie waszyngtonskiej administracji. Ustalono, ze 75%
kosztow budowy pokryja zaciagnigte na ten cel kredyty, a pozostale 25% prywatni in-
westorzy. Budowa ma potrwaé 3—4 lata. Dtugo$¢ ropociagu to 912 km, a na Bulgari¢
przypada 480 km. Dzienne zdolnos$ci przesylowe wynosi¢ beda 750 tys. barytek, a roczna
ilo$¢ do tloczenia — czyli 35 mln ton ropy — jest juz zakontraktowana. Cel projektu to
stworzenie alternatywnych magistral dla przesytu kaspijskiej i rosyjskiej ropy z pomi-
nigciem Bosforu. Czy realizacja tego projektu moze w przysziosci wykluczyé z sieci
systemu ropociagow projekt Odessa—Brody—Plock?

Z polskiego punktu widzenia rozwoj wydarzen na Ukrainie pozwoli bardzo szybko
powréci¢ do projektu ropociagu Odessa—Brody i kierunku ttoczenia nim ropy. Na pewno
aktualna stanie si¢ sprawa przedtuzenia ropociagu do Ptocka. Pomimo wielu watpliwosci
projekt Odessa—Brody jest nadal realny. W ciagu najblizszych 3—5 lat mozliwe jest zakon-
czenie analiz i rozpoczgcie budowy. Jednak dopoki nie pojawia si¢ spotki naftowe, ktore
beda dostarcza¢ rope naftowa i odbiorcy, ktérzy za nia zaplaca projekt ten pozostanie
martwy.

4 marca 2005 r. podczas roboczej wizyty w Kijowie premiera Marka Belki szef ukrain-
skiego rzadu Julia Tymoszenko stwierdzila, ze Ukraina uwaza za kierunek strategiczny
wspotpracg z Polska w sektorze energetyki w tym tranzytu ropy naftowej. Prezydent Wiktor
Juszczenko w trakcie rozméw z prezydentem Wiadimirem Putinem powiedzial, ze Ukraina
opowiada si¢ za najbardziej efektywnym wykorzystaniem ropociagu Odessa—Brody. Nowe
wladze ukrainskie nie chca, azeby o projekcie decydowaly wzgledy polityczne;
opowiedziaty si¢ za dokonaniem rzetelnej analizy inwestycji pod wzglgdem finansowym
i technicznym. Rowniez Niemcy wyrazili zainteresowanie doprowadzeniem nitki z Brodow
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Rys. 2. Gazociag Battycki
Zrodto: Gazprom 2003.

Fig. 2. The Baltic Pipeline

do Ptocka i podczas wizyty Wiktora Juszczenki w Berlinie zostata zawarta umowa pomigdzy
Deutche Bankiem a Naftohazem Ukraina w sprawie udzielenia pozyczki w wysokosci 2 mld
euro na modernizacjg sieci ropociagow i gazociagéw w tym projekt Brody—Plock.

Sprawa budowy ropociagu z Brodow do Plocka byta jedna z najwazniejszych kwestii
gospodarczych w rozmowach, jakie w dniach 11—12 kwietnia 2005 r. przeprowadzit
w Warszawie prezydent Ukrainy Wiktor Juszczenko podczas pierwszej oficjalnej wizyty
w Polsce. Zdaniem ukrainskiego prezydenta nie bedzie problemu z dostawami kaspijskiej
ropy rurociggiem Odessa—Brody—Ptock.

8. Czym ma by¢
Europejski Gazociag Pétnocny

Od trzech lat Gazprom i wspierajacy go w tym aktywnie Kreml promuja w kontaktach
z panstwami i firmami Unii Europejskiej projekt budowy Europejskiego Gazociagu
Potnocnego (EGP). Koncepcja zbudowania rurociagu po dnie Baltyku, ktorym miatby by¢
przesytany gaz ziemny z Rosji do Europy Zachodniej (omijajac obecne panstwa tranzytowe:
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Biatorus, Ukraing, Polske, a takze Stowacje i Czechy), niezaleznie od jej gospodarczego
wymiaru bedzie miata powazne i dalekosigzne skutki dla bezpieczenstwa energetycznego
Polski — jesli zostanie zrealizowana. Idea EGP jest tez egzemplifikacja nowej polityki
Federacji Rosyjskiej w dziedzinie energetyki wobec krajow i rynkéw Europy Wschodnie;j,
Srodkowej, Potudniowej i zarazem sprawdzianem solidarnoéci i efektywnosci polityki
panstw UE wobec Rosji.

3 grudnia 2002 r. w Londynie prezes zarzadu Gazpromu Aleksiej Miller przedstawit
projekt nowej magistrali gazowej — Europejskiego Gazociagu Péinocnego. Wedlug rosyj-
skiego projektu gazociag ma przebiega¢ po dnie Morza Baltyckiego i dostarcza¢ gaz do
Obwodu Kaliningradzkiego, Niemiec i Wielkiej Brytanii. Dwa tygodnie weze$niej, 18 listo-
pada 2002 r., Zarzad Gazpromu zatwierdzit plan przedsigwzig¢¢ i harmonogram realizacji
projektu (EGP). Londyn zostal wybrany nieprzypadkowo jako miejsce pierwszej prezen-
tacji: Gazprom zaklada, ze jednym z gléwnych finansujacych bedzie Europejski Bank
Rekonstrukeji i Rozwoju.

Prezentujac 27 listopada 2002 r. premierowi Finlandii Paavo Lipponenowi i kierow-
nictwu finskiego koncernu paliwowo-energetycznego Fortum projekt EGP, Aleksiej Miller
przedstawit tras¢ gazociagu, biegnacego od Wyborgu (rosyjski port nad Zatoka Finska,
okoto 120 km na pdétnoc od Sankt-Petersburga) przez Morze Battyckie do miejscowosci
Greifswald (Meklemburgia, Niemcy), ze stacjami pomp tloczacych, dajacych maksymalna
przepustowo$é okoto 20 mld m3 gazu rocznie. Finowie zaproponowali, by zamiast po dnie
Zatoki Finskiej gazociag zbudowac na ladzie przez poludniowe wybrzeza Finlandii do
potwyspu Hanko i dopiero od tego miejsca poprowadzi¢ rurociag dnem morza. Skrocenie
morskiego odcinka o prawie 400 km umozliwitoby zwigkszenie przepustowosci gazociagu
do 30 mld m3 rocznie.

Ta baltycka magistrala gazowa ma liczy¢ okoto 3 tys. km dtugosci i prowadzi¢ od
miejscowosci Griazowiec w Obwodzie Wotogodskim do Wyborga na wybrzezu battyckim
i dalej po dnie morza (1189 km) do odbiorcéw w Niemczech i Skandynawii. W zatozeniach
Gazpromu, wyeliminowanie posrednikdw i panstw tranzytowych w transporcie gazu poz-
woli na utrzymanie optacalnosci projektu.

Na poczatku marca 2003 r. prezes Aleksiej Miller zapowiedziat, ze w 2005 r. rozpocznie
si¢ budowa EGP we wspotpracy z Fortum. Dla realizacji tego projektu Gazprom i Fortum
powotaty spotke North Trans Gas, ktéra prowadzi rozmowy z zainteresowanymi partnerami
zachodnioeuropejskimi.

9. Zmiana koncepcji i partnera strategicznego

Opracowany przez ekspertdéw Gazpromu projekt zaktadal, ze na pierwszym etapie
rurociag bedzie transportowaé gaz wydobywany ze z16z potozonych w Nadym-Pur-Tazow-
skim rejonie w Jamalo-Nienieckim Okrggu Autonomicznym, a nastgpnie — ze zt6z sztok-
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manowskich?. Zaktadano, ze pierwszy gaz ze z16z sztokmanowskich powinien by¢ wydo-
byty w 2007 roku, a dwa lata p6zniej mial si¢ rozpoczaé jego przesyt systemem EGP
w kierunku zachodnim. Przedstawione powyzej dzialania wpisywaly si¢ w terminarz
budowy EGP, ktorej rozpoczgcie zaplanowano na 2006 r., a zakonczenie w 2010 r.

W polowie 2004 r. podczas rosyjsko-niemieckich rozmoéw nt. wspotpracy w sektorze
energetycznym przedstawiciele Gazpromu poinformowali, ze dla EGP przeznacza si¢ zloze
Juzno-Ruskie. Rozpoczynajac eksploatacjg ztoza Piescowoje (Nadym-Pur-Tazowski rejon)
Gazprom przyblizyt si¢ do zagospodarowania zt6z na Potwyspie Jamal. Ostatnim ztozem,
ktore planuje si¢ wilaczy¢ do wydobycia w Nadym-Pur-Tazowskim rejonie jest zloze
Juzno-Ruskie. Rozpoczecie wydobycia gazu z tego ztoza zaplanowano na 2007 r., ma ono
zapewnic stabilnos¢ dostaw na rynek krajowy i zagraniczny.

Jezeli w 2020 r. Gazprom planuje wydobycie 580—590 mld m3, a w 2030 r. 610—
—630 mld m3 to musi rozpocza¢ eksploatacje zt6z Potwyspu Jamal, ktérego baza przemy-
stowa surowca do wydobycia wynosi 50 bln m3, tyle samo co Nadym-Pur-Tazowskiego
rejonu na ladzie i morzu. Od 2006 r. Gazprom planuje realizacj¢ inwestycji na jamalskich
ztozach — dotyczy¢ to bedzie w pierwszej kolejnoSci przygotowania zasobow do
wydobycia i infrastruktury transportowe;j.>

W polowie marca 2005 r. w Moskwie po rozmowach z prezesem zarzadu Gazpromu
Aleksiejem Millerem prezes zarzadu E.ON Ruhrgas dr. Wulf H. Bernotat poinformowat, ze
do konca roku zostanie podjgta decyzja w sprawie udziatu niemieckiego koncernu w za-
gospodarowaniu ztoza Juzno-Ruskiego. Warto$¢ inwestycji wyceniono na 1 mld $. Dalej
Bernotat przypomniat stare rosyjskie przystowie ,,Stary przyjaciel lepszy od dwoch no-
wych” podkreslajac, ze alternatywy dla dostaw gazu w okresie dtugoterminowym nie ma.

Po o$wiadczeniu zlozonym przez Wulfa Bernotata wzrosta konkurencja ws$rod nie-
mieckich koncernow energetycznych. 15 marca 2005 r. na konferencji w Kassel poswiecone;j
podsumowaniu wynikéw ekonomicznych koncernu za 2004 r. prezes zarzadu Wintershall
(wchodzi w sktad BASF) Reinier Zwitserloot poinformowal o zainteresowaniu jego spotki
udzialem w realizacji projektu na wszystkich jego etapach, w tym i zagospodarowaniu ztoza
Juzno-Ruskiego, gdzie jak wiadomo partnerem miat by¢ E.ON. Ponadto Wintershall wy-
razil zainteresowanie wydobyciem gazu ze z16z Zachodniej Syberii. Wintershall wspot-

4 Zloze Sztokmanowskie (Schtokmanov-Field) jest potozone w centralnej cze$ci Morza Barentsa na glebo-
kosci 280—360 m i 550 km od brzegu Potwyspu Kola. Zapasy gazu oceniane sa na 3 bln m3. Eksploatacja ma sig
rozpocza¢ w 2010 r. Statoil i Norsk Hydro prowadza badania w sprawie budowy zaktadu do skraplania gazu,
ktorego importem zainteresowane sg Stany Zjednoczone. Ztoze to zostato zbadane w drugiej potowie lat siedem-
dziesigtych XX w. i charakteryzuje sig¢ najbardziej optymalnymi warunkami do eksploatacji. Przez caty rok akwen
nie zamarza. W wyniku zgloszonych przez Norwegig pretensji w 1982 r. zostaty wstrzymane prace wiertnicze na
tym ztozu. Od tego czasu Rosja i Norwegia ze wzgledu na odmienno$¢ w interpretacji postanowien prawa
morskiego nie osiagnely do dzisiaj porozumienia. Na rosyjskie propozycje w sprawie uregulowania spornej
»szarej strefy” w stosunkach migdzy obu krajami strona norweska dalsze rokowania uzaleznia od okreslenia
granicy, czyli delimitacji szelfu.

5 A. Sapun, Alieksandr Ananienkow, Jamatu niet rawnych, Magazyn ,\Nieftiegazowaja Wertikal”, nr 2,
Moskwa 2005, s. 39.
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pracuje z Gazpromem przy wydobyciu gazu z poktadéw wchodzacych w sktad ztoza
Uriengojskiego (25% produkcji przeznacza si¢ na rynek UE) i zamierza wzia¢ udzial
w zagospodarowaniu szelfowych zt6z w Dagestanie. Tylko w 2004 r. Gazprom i Wintershall
0 42% zwigkszyly eksport gazu, gtownie do Francji i Austrii.

11 kwietnia 2005 r. na targach przemystowych w Hanowerze w obecnosci prezydenta
Wtladimira Putina i kanclerza Gerharda Schrodera szefowie Gazpromu i BASF podpisali
porozumienie o wspoltpracy w sektorze gazu ziemnego. Wchodzaca w sktad BASF spotka
Wintershall uzyskata prawo do udziatu w eksploatacji ztoza Juzno-Ruskiego. Zapisy poro-
zumienia zakladaja takze udzial Wintershallu w budowie gazociagu po dnie Morza Bal-
tyckiego. To oznacza, ze nie E.ON i jego spotka Ruhrgas bedzie strategicznym partnerem
Gazpromu, a BASF i Wintershall.

10. Poparcie Niemiec i Wielkiej Brytanii

Od samego poczatku projektem budowy gazociagu baltyckiego zainteresowanie wy-
razity E.ON Ruhrgas i Wintershall i brytyjsko-holenderski Shell (KE przyznata 3 min euro
na przygotowanie studium wykonalnosci). Finiski Fortum jest zainteresowany budowa od-
nogi do Szwecji w celu zaopatrzenia posiadanych tam wtasnych elektrowni i wzrostu dostaw
gazu do Skandynawii. Ponadto zainteresowanie udziatem w realizacji projektu zgtosity:
BASF, Centrica i BP. Wielko$¢ dostaw gazu w ramach budowanego projektu ma wynies¢
19,3 mld m3 rocznie.

Stiddeutsche Zeitung z 1 grudnia 2004 r. w artykule Ulricha Schifera ,,Rurociag do
Putina” informuje, ze latem 2004 r. kanclerz Schroder przebywat z poufna misja w Lon-
dynie, gdzie spotkat si¢ z kierownictwem koncernu BP w celu wysondowania, czy Brytyj-
czycy posiadajacy w Niemczech sie¢ stacji paliwowych Aral wilacza si¢ do realizacji
projektu budowy gazociagu po dnie Battyku.

Gazprom w sprawie realizacji projektu gazociagu battyckiego prowadzit konsultacje
takze z norweska firma Norsk Hydro o przeprowadzeniu wymiennych dostaw (SWOP)
jamalskiego gazu do Europy Zachodniej. Takie operacje pozwolityby obu koncernom
zmniejszy¢ koszty transportu surowca, a takze umocni¢ swoje monopolistyczne pozycje na
rynku europejskim. Jeden z rozwazanych wariantow jest bardzo niekorzystny dla Polski:
zaklada on, ze Gazprom dostarczatby gaz do Polski na podstawie (mozliwego w przysztosci)
polsko-norweskiego kontraktu, a Norsk Hydro ta sama ilo$¢ przesylatby do Wielkiej
Brytanii.

Rosja zabiega o poparcie projektu gazociagu battyckiego takze na szczeblu politycznym
w kontaktach z najwigkszymi panstwami europejskimi. Celem tych zabiegdw jest w pierw-
szej kolejnosci zwigkszenie zainteresowania projektem potencjalnych inwestorow i odbior-
cow. Podczas wizyty Wiadimira Putina w Londynie w lipcu 2003 r. podpisano rosyjsko-
-brytyjskie memorandum w sprawie budowy EGP, podczas rosyjsko-niemieckiego szczytu
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w Jekatierynburgu (8—9 pazdziernika 2003 r.) kanclerz Gerhard Schréder dat do zrozu-
mienia, ze podobne memorandum moga wkrotce podpisa¢ Niemcy. W pazdzierniku 2003 r.
goszczacemu w Moskwie premierowi Francji J.M. Raffarin strona rosyjska zaproponowata,
aby Gaz de France (Francja rocznie importuje 8 mld m3 gazu z Rosji) wziat udziat
w budowie EGP.

W przyjetym na zakonczenie szczytu UE—Rosja (6 listopada 2003 r. Rzym) raporcie na
temat dialogu energetycznego zostata podjgta decyzja o sfinansowaniu ze srodkow UE
studium wykonalnosci tego projektu. Jedenastego listopada 2003 r. projekt gazociagu
Rosja—Niemcy—Wielka Brytania z odgatgzieniem do krajow skandynawskich zostat
umieszczony na liscie KE w dokumencie ,,Inicjatywy dla wzrostu”. Eksperci unijni
wswoich koncepcjach brali pod uwagg trzy warianty nowego gazociagu z Rosji do Europy
Zachodnie;j:
<> gazociag po dnie Baltyku,
<> druga nitka gazociagu jamalskiego przez Polske,
<> gazociag przez Ukraine i Stowacje.

Projekt zostat wprowadzony na listg priorytetow decyzja RE na szczycie w Salonikach,
co zostato nastgpnie zatwierdzone przez Parlament Europejski. To stanowito podstawe
wpisania go na listg ,,quick start projects”. W odroznieniu od projektow transportowych,
przy opracowywaniu listy priorytetow w dziedzinie infrastruktury energetycznej nie zapro-
szono panstw kandydujacych do UE, ograniczajac si¢ do projektow stanowiacych przedmiot
zainteresowania 15 cztonkéw UE.

Dyrektor KE Cleutinxem po rozmowach przeprowadzonych w Ministerstwie Przemystu
i Energetyki FR (11 pazdziernika 2004 r.) w sprawie dostaw ropy i gazu oraz dziatalno$ci
Energy Technology Centre poinformowal, ze budowa gazociagu baltyckiego to kwestia
odlegtej przysztosci, a Rosja nie jest w zasadzie projektem zainteresowana, o czym $wiad-
czy fakt, ze nie poparta koncepcji wykonania feasibility study projektu (KE wyasygnowata
na ten cel 3 mln euro). Nie byto ch¢tnych do wykonania projektu tak po stronie rosyjskiej,
jak 1 unijnej. Rosja postugiwata si¢ gazociagiem battyckim jako straszakiem i $rodkiem
nacisku na kraje tranzytowe.

10 listopada 2004 r. w wyniku rozméw Dyrektora Generalnego Dyrekcji Generalnej ds.
Energii KE F. Lamoureux z Ministrem Przemystu i Energetyki FR W. Christienko podjgto
decyzj¢ o utworzeniu grup tematycznych w ramach dialogu energetycznego UE-FR. Pod-
pisany przez obie strony raport (Fifth Progress Report: UE-Russia Energy Dialogue) okreslit
ramy dalszej wspolpracy, a do priorytetowych obszaréw zaliczono:
<> stworzenie finansowego wsparcia inwestycji zagranicznych,
<> efektywno$¢ energetyczna,
<> bezpieczenstwo transportu droga morska,
<> wzmocnienie sektorow elektroenergetycznych UE-FR (synchronizacja systemow elek-

troenergetycznych i integracja rynkow).
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11. Czy Gazociag Battycki ma szanse na realizacje?

Idea Europejskiego Gazociagu Pétnocnego, ktora przed trzema laty wydawata sig by¢
bardziej srodkiem nacisku na kraje tranzytowe w celu osiagnigcia rozstrzygnig¢ ko-
rzystnych dla Rosji, jeszcze nie nabrata realnych ksztattow projektu, ktory moze by¢
zrealizowany. Gazprom przez swoja spotkg-corke Lentransgaz rozpoczatl prace
projektowe i uzgadnianie z mieszkancami Obwodu Leningradzkiego budowy gazociagu
do morskiego wybrzeza.

O realnosci i prawdopodobienstwie realizacji projektu zadecyduja uwarunkowania
glownie ekonomiczno-techniczne, ale tez polityczne. Na pierwszym miejscu nalezy
wyliczy¢ prognozowana wzrastajaca rolg gazu jako waznego zrddta energii dla gospodarki
europejskie;j.

Zabudowa gazociagu battyckiego przemawiaja takze duze zasoby gazu ziemnego w pot-
nocnych regionach Rosji (wraz z zagospodarowaniem nowych zt6z) oraz znaczenie eksportu
gazu dla rosyjskiej gospodarki i ugruntowane juz zwiazki handlowe migdzy Gazpromem
a europejskimi firmami gazowymi z krajow UE.

Eksport gazu systemem EGP pozwoli na obnizenie kosztow transportu. Wedtug obliczen
ekspertow Gazpromu, koszt transportu 1 mld m3 bedzie nizszy o 28—30 mln $ w porow-
naniu z transportem droga ladowa np. systemem Jamal-Europa, co oznacza zmniejszenie
kosztow transportu 1000 m3 0 28—30 §$ czyli inaczej o okoto 25 % przecigtnej ceny 1000 m3
(dla odbiorcy).

Budowa EGP jest technicznie przedsigwzigciem skomplikowanym, ale wykonalnym.
Liczacy 3 tys. km gazociag battycki nie bylby najdtuzszym rurociagiem. Dla poréwnania:
gazociag Urengoj—Uzgorod, przeznaczony do przesylu gazu dla odbiorcow w Europie
Zachodniej ma dhugos$¢ 4450 km; gazociag Jamal-Europa (z Jamalo-Nienieckiego Okrggu
Autonomicznego do Westfalii i Nadrenii w Niemczech) ma do zachodniej granicy Polski
dtugos¢ 4107 km. Podczas budowy gazociagu ,,Blgkitny Potok” przez Morze Czarne rosyj-
skie firmy zyskaly doswiadczenie uktadania rurociagéw na morzu i przetestowaty unikalny
sprzet, niezbedny do tego rodzaju prac.

Koszty budowy EGP beda co najmniej 2,5-krotnie wyzsze niz wybudowanie drugiej nitki
gazociagu Jamal-Europa (uwzgledniajac mniejsza moc przesylowa gazociagu poétnocnego)
i czeg$¢ ekspertéw (np. z norweskiego Statoil) uwaza, ze projekt w obecnych warunkach
jest nieoptacalny. Jednakze, uwzgledniajac poparcie UE dla projektu (wpisanie EGP jako
priorytet nr 1 daje pierwszenstwo w uzyskaniu pomocy finansowej Wspolnoty) i zaintere-
sowanie firm oraz perspektywiczna optacalno$¢ projektu, mozna przypuszczaé, ze stwo-
rzenie konsorcjum i uzyskanie kilkumiliardowego kredytu (jako kredytodawca moga wy-
stapi¢ takze banki rosyjskie) bedzie w pelni mozliwe. Jakkolwiek EGP jest bardziej kosz-
towny niz, przyktadowo, II nitka Jamal-Europa istnieja szanse uzyskania zrodet finanso-
wania. Gospodarcze i polityczne znaczenie Rosji dla duzych panstw UE tworzy sprzyjajace
tto dla realizacji projektu EGP.
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W pierwszej potowie lutego 2005 r. w Berlinie na spotkaniu kanclerza Gerharda Shrée-
dera z rosyjskimi przemystowcami prezes zarzadu Gazpromu Aleksiej Miller oswiadczyt, ze
budowa Europejskiego Gazociagu Péinocnego rozpocznie si¢ w 2010 ., nie jak planowano
w 2005 r. Po raz pierwszy projekt gazociagu baltyckiego — brak ekonomicznego uza-
sadnienia — skrytykowali przedstawiciele rzadu FR. 3 marca 2005 r. minister Rozwoju
Ekonomicznego i Handlu Herman Gref na posiedzeniu gabinetu, w trakcie ktorego oma-
wiano plany inwestycyjne Gazpromu na 2005 r. ostrej krytyce poddat polityke finansowa
monopolisty, w tym pomysl na utozenie rur po dnie Morza Battyckiego; popart go rowniez
minister Finansow Aleksiej Kudrin.

12. Sytuacja ekonomiczna Gazpromu

Gazprom nie posiada srodkéw finansowych na przeprowadzenie tak kosztownej inwes-
tycji. Wiele watpliwosci budzi tez mozliwos$¢ wykorzystania technologii sprawdzonych przy
budowie ,,Blgkitnego Potoku” do budowy gazociagu przez burzliwe, zamarzajace Morze
Battyckie. Istnieje ryzyko, ze realizacja EGP moze okaza¢ si¢ kolejna mato udana pod
wzgledem optacalnosci finansowej inwestycja, jak wspomniany ,,Bigkitny Potok™ przez
Morze Czarne.

Gazprom — pomimo, ze w ostatnich latach byl krytykowany za brak przeprowadzenia
strukturalnych reform i przepowiadano mu zatamanie produkcji z rocznym wydobyciem na
poziomie 545 mld m3 w 2004 r. i 590 mld m? w 2010 r. — bedzie przesadzat o sytuaciji
w catym sektorze gazowym Rosji. Wzrosnie udzial niezaleznych producentow, spolek
naftowych oraz zagranicznych koncernéw energetycznych w wydobyciu, transporcie i eks-
porcie rosyjskiego gazu. Na koniec 2004 r. Gazprom pozostawat jeszcze przedsigbiorstwem
z przewagg kapitatu prywatnego, jednak przejgcie Rosnieftu i kupno akcji Jugansknief-
tiegazu spowodowato, ze pakiet wigkszo$ciowy akcji Gazpromu powréci do panstwa.

12 lipca 2004 r. grupa kapitalowa Gazprom opublikowata wyniki finansowe za 2003 r.
wedtug migdzynarodowych standardéw (MSFO). Nowe dane w sposob znaczacy odbiegaja
od danych opublikowanych na podstawie rosyjskich statndardow (RSBU). I tak czysty zysk
wyniost 159,95 mld R (170,88), a dochdd ze sprzedazy 844,6 mld (819,8). W raporcie
sporzadzonym wedlug MSFO figuruje pozycja: krotko- i dlugookresowe zobowiazania
finansowe, w tym wobec skarbu panstwa. Dla Gazpromu stanowia niemala sume okolo
30 mld $ (900 mld R). Jezeli wedtug standardow RSBU diug zmniejszyt si¢ z 500 w 2002 r.
do 440 mld R w 2003 r., to wedtug MSFO zwigkszyt si¢ z 505 do 521 mld R.

8 grudnia 2004 r. rada dyrektorow Gazpromu podjgta decyzjg u udziale w przetargu na
kupno przez jej spotke-corke Gazpromnieft 76,79% akcji Jugansknieftiegazu. W tym samym
czasie zadtuzenie Gazpromu wynosito 400 mld R. Przyjeta przez zarzad Gazpromu decyzja
o zakupie Jugansknieftiegazu spowodowata korekt¢ planéw inwestycyjnych na 2005 r.,
ktore z 262,6 mld R zmniejsza si¢ do poziomu 150 mld R.
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Zta kondycja finansowa Gazpromu sktania kierownictwo firmy do ,,ucieczki do przodu”.
Na koniec 2002 r. zadtuzenie Gazpromu wynosito 14,7 mld $, w 2003 r. koncern musiat
przeznaczy¢ na obstuge zadtuzenia 7,5 mld $, czyli okoto 70% dochodu z eksportu
(19,2 mld $ w 2004 r.). W ocenie ekspertow Gazprom uwazany jest za bankruta, ktorego nie
da si¢ ani zmodernizowaé, ani zreformowac. Stad pojawiaja si¢ pomysty, aby ,,dziurg
budzetowa” pokry¢ przez podwyzke cen surowca dla europejskich odbiorcow.

Kiedy 25 sierpnia 1993 r. w Warszawie podpisano ,,Porozumienie migdzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Federacji Rosyjskiej o budowie systemu gazociagow
dla tranzytu gazu rosyjskiego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i dostawach ga-
zu rosyjskiego do Rzeczypospolitej Polskiej”.¢ Koszt cafej inwestycji oszacowano na
2,5mld $, w tym drugiej nitki na 1,1 mld $. System gazociagow tranzytowych Jamal-Europa
Zachodnia posiada docelowa zdolnos¢ przesytu gazu ziemnego — do 67 mld m3 rocznie.
Wstepna wartos¢ budowy EGP to ponad 6 mld $.

13. Dialog czy zaleznos¢ —
EGP a wspoétpraca energetyczna UE-FR

Prognozowany w najblizszych dziesigcioleciach wzrost zuzycia gazu ziemnego w kra-
jach Unii Europejskiej, Ameryki Pdénocnej i Regionu Oceanu Spokojnego przy spadku
wydobycia tego surowca z wilasnych zt6z spowoduje zwigkszenie dostaw spoza wyzej
wymienionych geoekonomicznych centrow $wiatowej gospodarki. Wzrost importu gazu
wecale nie musi oznaczaé¢ uzaleznienia czy zagrozenia dla bezpieczenstwa energetycznego
kazdego kraju z osobna. Chodzi raczej o utworzenie w perspektywie $redniookresowe;j
zliberalizowanego rynku gazu nie o charakterze regionalnym, czy kontynentalnym ale
globalnym, w ktérym Rosja, ze wzgledu na swoje potozenie i posiadane zasoby odgrywac
bedzie wiodaca role.

Status najwickszego w $wiecie producenta gazu ziemnego ze 610 mld m3 w 2004 r. do
730 mld m3 w 2020 r i eksportera ze 194 mld m3 w 2004 r. do 280 mld m3 w 2020 r. bedzie
waznym instrumentem Moskwy w realizacji jej celow politycznych i gospodarczych. Gazowa
polityka Rosji bgdzie miata na celu — obok utrzymania konkurencyjnosci swojej oferty
cksportowej — zachowanie kontroli (lub znaczacego udziatu w jej sprawowaniu) nad gtow-
nymi trasami transportu gazu na przestrzeni postradzieckiej: od miejsc wydobycia do osrod-
kow rozdzielczych i dystrybucyjnych oraz zdobycie trwatego miejsca na rynkach rozszerzonej
Unii Europejskiej, Stanow Zjednoczonych Ameryki i Regionu Oceanu Spokojnego.

Na koniec 2003 r. okoto 25% energii pierwotnej w UE — do czasu akcesji nowych
cztonkéw — byla wytwarzana z gazu ziemnego. Z roku na rok wzrasta spozycie gazu

6 Zbiér Dokumentow. Polski Instytut Spraw Miedzynarodowych Nr 3, Warszawa 1993 r.
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ziemnego w UE; w 2003 r. przekroczyto ono 480 mld m3. Prognozy Dyrekcji ds. Transportu
i Energii KE przewiduja, ze w 2020 r. 75% gazu na rynku UE begdzie pochodzi¢ ze zt6z
potozonych poza Wspdlnota. Rosja uwazana jest w perspektywie $redniookresowej za
najwazniejszego dostawce.

Uznanie EGP za jeden z priorytetow w rozwoju infrastruktury energetycznej Unii
wynika nie tylko z potencjalnych korzysci ekonomicznych, jakie przyniesie realizacja
projektu. Plany ustanowienia bezposredniej komunikacji energetycznej Rosja — Zachod
odzwierciedlaja nowa rolg Rosji jako strategicznego partnera Francji i Niemiec w globalne;j
polityce tych panstw. Straty, ponoszone przy realizacji tego projektu przez panstwa tran-
zytowe (Polska, Ukraina, Biatoru$) w postaci zmniejszenia ich roli regionalnej i ostabienia
ich bezpieczenstwa energetycznego, albo sa §wiadomie ignorowane, albo wrgcz — wkalku-
lowane w projekt.

Przyjety na szczycie UE-FR 6 listopada 2003 r. w Rzymie IV Raport o postepie
w rosyjsko-unijnym Dialogu Energetycznym, jakkolwiek nie stanowi ani przetomu, ani
nawet jako$ciowego postepu w dialogu, zawiera deklaracje dalszych rozmoéw, ktére maja
dotyczy¢ m.in. perspektyw integracji rynkow energii, zasad dostaw gazu, bezpieczenstwa
transportu morskiego, wspotpracy w dziedzinie energetyki jadrowej, a takze wspolnych
projektow w sferze infrastruktury energetycznej. UE podjgta decyzjg o finansowaniu feasi-
bility study Europejskiego Gazociagu Péinocnego, uznanego podczas szczytu w pazdzier-
niku 2001 r. za projekt priorytetowy.

Niezaleznie od braku spektakularnego postgpu w Dialogu Energetycznym UE-FR, na-
lezy odnotowaé, ze jest on najbardziej zaawansowanym obszarem wspolpracy w ramach
tworzenia Wspolnej Przestrzeni Ekonomicznej, przynosi konkretne decyzje (jak, przykta-
dowo, wynegocjowane w 2000 r. wstgpne porozumienie o podwojeniu przez UE zakupow
gazu ziemnego w Rosji w zamian za inwestycje europejskie w rosyjskim sektorze energe-
tycznym) zaréwno takie, ktére znajduja swoje odzwierciedlenie we wspdlnych doku-
mentach, jak i takie, ktore pozostaja ,,poza kadrem” — jak zapowiedz Wiadimira Putina
zgody Rosji na reeksport gazu, sprzedawanego koncernom z Wtoch, Niemiec i Austrii.

Europejski Gazociag Pélnocny moze by¢ potraktowany przez strony dialogu jako swego
rodzaju potwierdzenie woli strategicznej wspoOlpracy energetycznej, a uzasadnienie
realizacji projektu — wybiegac poza biezace interesy i motywy ekonomiczne.

Ocena i wnioski

W najblizszych latach glownym problemem dla Polski i innych krajéw potozonych nad
Morzem Battyckim bgdzie pogodzenie interesow spotek naftowych i gazowych z racjami
politycznymi, ekonomicznymi i ekologicznymi. Polska powinna konsekwentnie opowiadaé
si¢ za ladowym kierunkiem transportu ropy naftowej i gazu ziemnego z Federacji Rosyj-
skiej i Regionu Morza Kaspijskiego do Europy Zachodniej jako trasy tanszej, pewniejszej
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i ekologicznie bezpieczniejszej. Stanowisko takie winno by¢ reprezentowane w kontaktach
z UE i na wszelkich forach, a jako jeden z argumentéw nalezy szczegolnie eksponowac ten,
zwiazany z zagrozeniami ekologicznymi dla Battyku.

Rozbudowa projektu Euroazjatyckiego Korytarza Transportu Ropy Naftowej, ktorego
stalym elementem powinien by¢ ropociag Odessa—Brody—Plock wzmocni nasze bezpieczen-
stwo energetyczne i umocni pozycje¢ kraju tranzytowego na kontynencie. Realizacja projektu
nie moze si¢ odbywac bez przedstawienia przez Kijow, Moskwe, Baku i Astang diugo-
terminowych uméw na dostawy i1 odbior ropy ze zt6z Morza Kaspijskiego czy Syberii
Zachodniej. Przed budowa ropociagu Brody—Plock zainteresowane firmy musza mie¢ pew-
nos$¢, czy znajdzie si¢ ropa, ktora bedzie mozna ttoczy¢.

Ropociag Odessa—Brody—Plock to szansa na dywersyfikacj¢ zrodet dostaw ropy
naftowej do Europy Srodkowej i Zachodniej (nie dotyczy to dywersyfikacji szlakow
transportu, gdyz odbywac si¢ on ma czg$ciowo przez terytorium Rosji). Wiadze polskie
udzielity projektowi poparcia politycznego, jednak budowa ropociagu powinna by¢ oparta
na zasadach czysto komercyjnych. Planowana budowa gazociagu battyckiego, omijajacego
Polske, w terminie $redniookresowym moze stanowi¢ alternatywe dla budowy drugiej nitki
gazociaggu Jamal-Europa. Realizacja tego projektu naruszy nie tylko tranzytowe interesy
Polski, ale ostabi nasze bezpieczenstwo energetyczne wynikajace z potozenia
geograficznego dla przesytu rosyjskich wegglowodoréw do Europy Zachodniej. Moze
doprowadzi¢ w dluzszej perspektywie (takze z powodu odroczenia lub zaniechania realizacji
drugiej nitki gazociagu Jamal-Europa) do wystgpowania deficytu gazu w Polsce. Zadaniem
biezacym jest wprowadzenie budowy drugiej nitki gazociagu Jamal-Europa Zachodnia jako
priorytetowego na liste projektow KE.

Nalezy rozpatrzy¢ sposoby wlaczenia si¢ do dialogu energetycznego, a zwlaszcza przed-
sigwziac inicjatywy, ktore zapewniatyby Polsce podmiotowa (jako waznego odbiorcy i kraj
tranzytowy) rol¢ w dialogu. Cel ten mozna jedynie osiagnaé przez rozbudowe pojemnosci
magazynow gazu, zwigkszenie liczby polaczen z systemami ttoczenia gazu innych krajow
europejskich, co pozwoli utworzy¢ sie¢ potaczen rewersyjnych, rozpatrzenia mozliwosci
dostaw gazu w postaci skroplonej, odejscie od zasady ,,zakazu reeksportu” gazpromow-
skiego gazu dostarczanego do Polski.
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Oil Piping Odessa-Brody-Ptock and
Gas Piping North Transgas

Abstract

Pipelines are the only universal means of oil and gas transport on land and at sea bottom. A network
of oil and gas pipelines in the world grows very quickly. One of the most rational directions of the
Russian oil and gas transport can go through the Polish territory; this route should be included in the
objectives of the single energy and transport infrastructure in the geoeconomic space of Eurasia.
Transit through Poland is the cheapest, safest and fastest route of pumping oil and gas from the Russian
Federation, Caspian Sea Region and Middle Asia to Western Europe.

As a transit country we should support the land transport of oil and gas and emphasise the
following strengths of pipeline transportation: supply continuity, quickness of pumping, low costs of
transportation in comparison to other means of delivery and a high level of reliability. The article
discusses the origin and the current political, economic and technical situation around the two projects
of transporting fuels, with whose realisation Poland is keenly interested: the oil pipeline Odessa—
—Brody—Ptock and gas pipeline at the bottom of the Baltic Sea.
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